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TECHNICKÁ ZPRÁVA 

A.  IDENTIFIKAČNÍ  ÚDAJE 

Název stavby :  „Optimalizace traťového úseku 
Čelákovice (mimo) - Mstětice (včetně)“ 

 
Objekt :  SO 05-20-01 - Žst. Mstětice 
 Železniční most - podchod ve st. km 13,670 
 
Objednatel (investor) :  Správa železniční dopravní cesty, s.o. (SŽDC s.o.) 

Dlážděná 1003/7, Praha 1 
 

 - zastoupený SŽDC, Stavební správa západ 
Sokolovská 278/1955, Praha 9, 190 00 

 
Správce objektu :  SŽDC s.o., OŘ Praha, Správa mostů a tunelů 
 
Odpov ědný projektant stavby :  Ing. Janeček Jaroslav 

METROPROJEKT Praha a.s. 
I. P. Pavlova 2/1786, Praha 2 

 
Odpov ědný projektant objektu :  Ing. Tomáš Švec 

METROPROJEKT Praha a.s. 
I. P. Pavlova 2/1786, Praha 2 

 
Kraj :  Středočeský kraj 
 
Pověřená obec : Čelákovice 
 
Katastrální území : Čelákovice ( 619159 ) 
 
Stani čení mostu - eviden ční :  - 
 
Stani čení mostu - nové :  km 13,699.195 
 
Překonávaná p řekážka :  polní cesta 
 
Traťový úsek :  1192 Lysá n. Labem - Praha Vysočany 
 
Defini ční úsek :  DÚ C1 - Čelákovice - výhybna Tech. muzeum Mstětice 
 
Datum :  únor 2016 
 
Stupeň dokumentace :  přípravná dokumentace 
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B.  ÚVOD 

Předmětem tohoto objektu je projekt výstavby nového železničního mostu - 
podchodu ve st. km 13,670 (nový km 13,669.195). Mostní objekt - podchod umožňuje 
mimoúrovňový přechod cestujících přes koleje na nově vybudované ostrovní nástupiště. 

Nosnou konstrukci mostu tvoří železobetonový monolitický uzavřený rám, 
provedený pod novými kolejemi č.2 a č.4. Podchod bude umístěn vedle výpravní budovy. 
Vlastní podchod tvoří monolitická konstrukce o světlé šířce 3,0 m a světlé výšce 2,5 m, 
šířka schodišť a přístupových chodníků je 2,0 m. Podchod bude umožňovat přístup osob 
mezi pravou stranou trati a ostrovním nástupištěm. Na obou výstupech bude přístupový 
chodník, výstup k Mstěticím bude doplněn i dvěma schodišti. Výstupy budou zastřešeny. 
Čelní stěna podchodu v místě výstupu vyúsťujícího na nástupiště bude prodloužená o cca 
50 cm z důvodu možnosti prodloužení podchodu a napojení izolací. Čelo bude z ŽB desky 
kotvené na trny. Odvodnění podchodu bude přečerpáváno do jímky na straně výpravní 
budovy, odkud bude gravitačně svedeno do místní vodoteče. 

Na mostě bude provedeno ZKPP. Výstavba bude probíhat v návaznosti na etapy 
výluk na trati. 

Uvedené stavební činnosti jsou v souladu s projednáním na výrobních poradách 
konaných k tomuto objektu. 

Stavba mostu je součástí akce „Optimalizace traťového úseku Čelákovice (mimo) - 
Mstětice (včetně)”. 
 

Údaje o trati : 

- most je v mezistaničním úseku : - TÚ 1192 Lysá n. Labem - Praha Vysočany 
- DÚ C1  - Čelákovice - výhybna Tech. muzeum Mstětice 

 

- staničení - stavební km 13,670 
- nové km - 
- přesné km 13,699.195 

 
- koleje č. 1 a 2 jsou na mostě v přímé  
 
- převýšení D1 = 0 mm,  D2 = 0 mm (v ose mostu) 
 
- osová vzdálenost kolejí v ose mostu je 4750 mm (v ose mostu) 
 
- nová niveleta TK : kolej č. 1 – 242,651 – (pův. 242,562) 
 kolej č. 2 - 242,651 – (pův. k.č. 4 - 242,610) 
 kolej č. 3 - 242,651 – (pův. 242,508) 
 kolej č. 4 - 242,651 – (pův. k.č. 6 242,504)  
 
- posuny kolejí : posun koleje č. 1 – 5 mm vpravo 
 posun koleje č. 2 – 9 mm vpravo 
 posun koleje č. 3 – 83 mm vpravo 
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 posun koleje č. 4 – 53 mm vpravo 
 
- kolej č. 1, 2, 3, 4 jsou nad mostem v rovině 
 
- prostorové uspořádání na mostě vyhovuje ČSN 73 6201 : - VMP 3,0 

- uzavřené kol. lože 
 
- navrhovaná rychlost : - 140 km/hod  -  pro klasické soupravy 

- 140 km/hod  -  pro nedostatek převýšení I = 100 mm 
- 155 km/hod  -  pro nedostatek převýšení I = 144 mm 
- 160 km/hod  -  pro vozy s NT 

 
Podklady : 

• Vlastní prohlídka místa stavby a pořízení fotografické dokumentace. 

• Geodetické zaměření prostoru mostu a jeho okolí. 

• Návrh směrového vedení kolejí a návrh podélného profilu trati. 

• Inženýrsko-geologický průzkum - GeoTec-GS, a.s. – 03/2009. 

• Jednání o mostních objektech, které probíhaly na METROPROJEKTU - viz. I. Doklady. 

• Projednávání mostních objektů s dotčenými správci (součástí souhrnné části projektu). 

Projednání dokumentace s útvary SŽDC :  

Mostní objekty byly projednávány na výrobních poradách, probíhajících za účasti 
útvarů ČD a SŽDC, konaných dne 06.10.2015. Projednání připomínek proběhlo dne 
6.1.2016. 
 
Inženýrsko - geologické pom ěry a založení mostu : 

Pro ověření geologické stavby podloží byl požity archivní vrty S1, S2. Složení sondy 
viz. výkres č. 006 Podélný řez - nový stav. Základy stávajícího mostu jsou mimo dosah 
podzemní vody. 

Inženýrsko-geologické průzkumy vypracovala firma GeoTec-GS, a.s. 
 
Jádrový IG vrt: S1 - hloubka 7,9 m 

Jádrový IG vrt: S2 - hloubka 3,5 m 

Základové poměry podle ČSN 73 1001:  jednoduché základové pom ěry 

Geotechnická kategorie podle ČSN 73 1001:  1. geotechnická kategorie 

Agresivita kapalného prostředí (podle ČSN EN 206):  nemohla být zjišt ěna 
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C.  POPIS  STÁVAJÍCÍHO  STAVU 

Jedná se o nový most – podchod v žst. Mstětice v st. km 13,670. 

D.  POPIS  MOSTU - NOVÝ  STAV 

 
Údaje o novém most ě : 

Zatížitelnost mostu : traťový úsek je řazen do 1. třídy podle 
Kategorie železničních tratí z hlediska mostů 
dle změny Z4 k ČSN EN 1991-2. Model 
zatížení bude uvažován LM71 s národním 
klasifikačním součinitelem zatížení α=1,21 a 
model zatížení SW/2, tabulka zatížitelnosti viz. 
odst. K - Statické posouzení 

 

Volná šířka na mostě vyhovuje : VMP 3,0 + rezerva 125 mm 

Šířka VMP + rezervy : vlevo VMP 3,0 + rezerva 125 mm 
vlevo 3000 + rezerva 125 = 3125 mm 
vpravo VMP 3,0 + rezerva 125 mm  
vpravo 3000 + rezerva 125 = 3125 mm 

Vzdál. zasklení výstupů od osy koleje : v ose mostu 3440 mm vlevo a 3140 mm vpravo 

Druh nosné konstrukce : ŽB rám 

Rozpětí nosné konstrukce : 3,300 m 

Stavební výška mostu : v koleji č.2 1,021 m; v koleji č.4  1,021 m 

Nutná tloušťka kolejového lože trati : 510mm + 40mm pro převýšení 0 mm je dodržena 

Nutná šířka kolejového lože : vlevo 2200 mm+60 mm je dodržena 
  vpravo 2200 mm+60 mm je dodržena 

Popis spodní stavby : ŽB základová deska (součást ŽB rámu) 

Počet mostních otvorů : 1 

Délka přemostění (mezi líci opěr) : 3,000 m 

Kolmá světlost otvoru : 3,000 m 

Volná výška pod mostem : 2,500 m 

Volná šířka v ose mostu : 11,330 m 

Šířka mostu v ose mostu : 19,350 m 

Šikmost mostu : 90° 

Úhel křížení s přemosťovanou přek. : 90° 

Počet kolejí na mostě : 2 

Navrhovaný železniční svršek : kolejnice 60E2, bezstyková kolej na 
betonových pražcích B91S, s pružným 
bezpodkladnicovým upevněním 
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a)  Nosná konstrukce  

Nosná konstrukce je navržena jako uzavřená monolitická železobetonová rámová 
konstrukce o vnitřních světlých rozměrech 3000x2500 mm a jednotné tloušťce obou stěn 
300 mm, tloušťce dna 300 mm a proměnné tloušťce stropu 300-330 mm. Teoretickém 
rozpětí rámu 3300 mm. Z podchodu vyúsťují dva výstupy, výstup na nástupiště se 
z uzavřeného rámu mění na otevřený U rám obdobných rozměrů nosných prvků. Výstup na 
pravou stranu trati tvoří dvojitý U rám - zatočená rampa + schodiště, opět stejných tlouštěk 
konstrukcí jako u uzavřeného rámu. 

Konstrukce je navržena z betonu pevnostní třídy C 30/37- XF3+XC4, max. průsak 
20 mm, která bude vyztužena betonářskou ocelí B500B. 

S ohledem na celkovou délku konstrukce mostu budou prováděny dilatační spáry. 
Spáry budou na začátku a zhruba v polovině přístupového chodníku na nástupiště. Na 
konstrukci bude izolace proti stékající vodě s tvrdou ochranou o celkové tloušťce 60 mm. 
 
b)  Spodní stavba 

Spodní stavbu tvoří základová deska železobetonového rámu, která je schopna 
přenést veškerá vyvolaná zatížení, zajišťuje zároveň rozepření svislých stěn a tím 
zabezpečuje celkovou stabilitu nosné konstrukce. Konstrukce je navržena z betonu 
pevnostní třídy C 30/37- XF3+XC4, max. průsak 20 mm, která bude vyztužena 
betonářskou ocelí B500B.  

Z hlediska namáhání základové půdy je užití plošného základu velmi výhodné, 
neboť jej lze použít i pro horší zeminové prostředí a lehce vyrovnává lokální odchylky ve 
smykových parametrech zeminy v základové spáře. Na základové spáře je vrstva 
podkladního betonu vyztužená KARI sítí. 

Vana rámu bude izolována z vrchu i zespodu. 
 

BETON - INŽENÝRSKÉ OBJEKTY 
MIMO DOSAH VOZOVEK A PĚŠÍCH KOMUNIKACÍ SE ZIMNÍ ÚDRŽBOU 

 Konstrukce, konstrukční části staveb Min. třída 
betonu 

Stupeň vlivu 
prostředí 

 Podkladní beton, vyplnění klínů pod drenáží C12/15 X0 

Nosná konstrukce rámu, římsy  C30/37 XF3+XC4 

Podkladní deska C25/30 XA2+XF1 

Schodišťové stupně C25/30 XF1+XC2 

 Tvrdá ochrana izolace  C25/30 XF1+XC2 

 Beton odláždění (pod dlažbu podchodu) C16/20 X0 

 
c)  Izolace mostu - proti stékající vod ě a zemní vlhkosti s tvrdou ochranou 

Vodorovné izolace proti stékající vodě a zemní vlhkosti: 
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Odvodnění mostu je primárně zajištěno podélným střechovitým sklonem povrchu 
nosné konstrukce ve spádu 1,76 %. Srážková voda je odváděna za ruby opěr. Izolace 
nosné konstrukce, ve smyslu normy TNŽ 73 6280, je předpokládána z penetračně 
adhezního nátěru + izolačního systému proti stékající vodě a zemní vlhkosti (o max. 
tloušťce 10 mm) plnoplošně natavovaného na podklad + + tvrdá ochrana - geotextilie s 
plošnou hmotností 300 g/m2, separační fólie PE 0,4 mm a beton (C25/30 - XC2, XF1) s 
výztužnou vložkou KARI sítě 4/4, 100/100 mm o tl. 50 mm. Celková tloušťka izolace je 60 
mm. 
 
Svislé izolace proti stékající vodě a zemní vlhkosti: 

Svislá izolace nosné konstrukce opěr, ve smyslu normy TNŽ 73 6280, je 
předpokládána z penetračně adhezního nátěru + izolačního systému proti stékající vodě a 
zemní vlhkosti (o max. tloušťce 10 mm) plnoplošně natavovaného na podklad + měkká 
ochrana - extrudovaný polystyren tl. 50 mm + netkaná textílie 500 g/m2. Spáry mezi 
deskami polystyrenu je nutno zajistit tak, aby nedošlo k poškození vodotěsné vrstvy, např. 
přelepením páskou. 

Svislá hydroizolace bude upevněna do ozubu říms pomocí přítlačných nerezových 
lišt šíře 40 mm kotvených vrutem M10 á 300 mm do plastových hmoždinek. Přítlačné lišty 
budou provedeny z korozivzdorné oceli 1.4310 a kotevní prvky budou provedeny z nerez 
oceli kvality A2. Utěsnění bude provedeno trvale pružným tmelem. 
 

Vnitřní plochy rámu a veškeré konstrukce bez ochrany izolací budou na styku se 
zeminou ochráněny 1x asfaltovým penetračním nátěrem + 2x asfaltový nátěr SA12 proti 
stékající vodě a zemní vlhkosti. 
 
d)  Ochrana proti bludným proud ům 

Ochrana proti bludným proudům bude provedena v souladu s SŽDC SR 5/7 (S) a 
TP 124. 

Pro tento objekt nebyl proveden korozní průzkum. 
Vzhledem k elektrifikaci tratě stejnosměrnou proudovou soustavou je navržen 

stupeň opatření 4. podle předpisu SŽDC SR 5/7 (S), který spočívá mimo jiné ve vodivém 
propojení výztuže a jejím propojení s měřícími body. 
 
e)  Protikorozní ochrana 

Respektování závazného předpis SŽDC S 5/4 Protikorozní ochrana ocelových 
konstrukcí a dodržování zásad pro krytí výztuže v závislosti na stupni agresivity prostředí 
dle. ČSN 1992-2. Základní požadavek na prostředí je C5-I (zinkování ponorem, 
ŽSP+ONS02) a životnost velmi vysoká. 

Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí se bude sestávat z otryskání křemičitým 
pískem, metalizace slitinou zinku a hliníku a aplikace vícevrstvého epoxypolyuretanového 
nátěrového systému v provedení dle SŽDC S 5/4. Konkrétní nátěrový systém musí 
disponovat osvědčením SŽDC. Krycí vrstva nátěru bude provedena v modrém odstínu 
s obsahem železité slídy (DB 503 dle vzorkovnice Deutsche Bahn). 
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f)  Odvodn ění mostu 

Vzhledem k výškové úrovni kanalizace mělce pod terénem (cca 1m) není navržena 
drenáž rubu podchodu. Odvodnění horní příčle podchodu je zajištěno shodným způsobem 
jako zbytek kolejiště - gravitačním odvodněním do trativodu (SO 05-11-01). 

Odvodnění podchodu je řešeno pomocí odvodňovacíh žlábků z polymerbetonu 
s kompozitní mříží, DN 100, s vnitřním spádem 0,5%. Žlábky jsou zabetonované ve vrstvě 
spádového betonu. Žlábky před výstupy z podchodu jsou napojeny na novou kanalizační 
síť (SO 05-70-01). Žlábek z podchodu je sveden do jímky, z které bude případná voda 
přečerpávána do uklidňovací šachty (SO 05-70-01) na pravé straně trati. 
 
g) Zábradlí a Madla 

Zábradlí budou z železobetonových zídek výšky 1,1m nad ÚT. 
Stěny schodišť a přístupových chodníků budou vybaveny madly a vodícími tyčemi 

pro osoby s omezenou možností pohybu. Na schodištích i chodnících budou umístěna 2 
madla ve výšce 0,6 a 0,9m. 

 
h) Pochozí plochy 

Povrch pochozích ploch (přístupový chodník, schodiště, podchod) musí být rovný, 
pevný a upravený proti skluzu dle vyhlášky 398/2009 Sb. a dle normy ČSN 73 4959. 

Nášlapná vrstva musí mít: 

- součinitel smykového tření nejméně µ = 0,5 

popřípadě ve sklonu pak: 

- součinitel smykového tření nejméně µ = 0,5 + tg α 

     α je úhel sklonu ve směru chůze. 

při předním okraji schodišťového stupně do vzdálenosti 40mm od hrany musí 
protiskluzová úprava splňovat požadavky ČSN 73 4130 (čl. 6.3.4), především: 

- součinitel smykového tření nejméně µ = 0,6 

 

 Všechny komunikační prostory budou vybaveny orientačními prvky pro osoby se 
sníženou možností pohybu a orientace. 

Hmatový pás za výstupním stupněm (š.500mm) je součástí objektu nástupiště - SO 
05-14-01. Povrch pásu nesmí být shodný s povrchem varovného pásu nebo vodící linie s 
funkcí varovného pásu.  

Stupnice nástupního a výstupního schodišťového stupně každého schodišťového 
ramene bude opatřena kontrastním pruhem žluté barvy š.100mm, ve vzdálenosti max. 
50mm od hrany schodu. 

Ostatní prvky orientačního systému jsou součástí PS 05-43-01. 
 

i) Pohledové plochy 
 Všechny stěny budou obloženy keramickou slinutou hutnou dlažbou, vhodnou 
k čištění proti graffiti.  
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j)  Elektroinstalace 
Budovaný podchod zajišťující přístup cestujících na nástupiště bude vybaven 

osvětlením. Osvětlení je navrženo lineárními zářivkovými svítidly tř.II, upevněnými na 
stěnách. Část osvětlení bude napojena ze zajištěné sítě pro účely zajištění nouzového 
osvětlení. V podchodu bude dále proveden rozvod elektroinstalace v rozsahu dle 
požadavku správce objektu, součástí bude rovněž rozvod pro napájení osvětlení na 
zastřešení schodiště. Napájení je zajištěno z rozvodu nn žst Mstětice – z hlavního 
rozvaděče nn, případně rozvaděče zajištěné sítě (kabelové přípojky do podchodu jsou 
součástí rozvodu nn). Kabelový rozvod v podchodu je řešen kabely s měděnými jádry 
uloženými pod povrchem konstrukce pomocí systému pro vedení elektroinstalace v betonu 
(protahovatelné roury a krabice). 
  
Technické údaje: 
Intenzita osvětlení  dle ČSN EN 12464-1, ČSN EN 81 
Soustava napětí:  1N ~ 50Hz, 230V –TT 
3N ~ 50Hz, 3x400/230V –TNS 
Ochrana před nebezpečným Ud: samočinným odpojením od zdroje,  
proudovým chráničem 
Elektrický příkon:  Pi /Ps= 2 kW 
Roční spotřeba: 9 500 kWh 

 
 
k)  Inženýrské sít ě 

Stávající sítě: Stávající sítě budou přeloženy. 
 
Nové sítě: Na pravé straně dráhy povede kabelovod, kde budou vedeny všechny nové 

podzemní sítě. Kabelovod je znázorněn na půdorysu, situaci a v řezech. 
 
l)  Přechod t ělesa železni čního spodku 

Přechod tělesa železničního spodku na mostní objekty bude s uvážením přílohy 
č. 24 k SŽDC S 4. Na tomto objektu bude přechod proveden zesílenou konstrukcí 
pražcového podloží - nový násep. Nový násep je součástí SO železničního spodku. 

Pro zásyp a obsypy mostních objektů bude použito min. 50% dovezená štěrkodrť a 
zbytek bude tvořit probírka celého výkopu (max. však 50% vytěženého výkopu). Probraný 
materiál však musí být vhodný pro zásypy. Zbývající materiál po probírce bude odvezen na 
skládku. 
 
m)  Železni ční svršek  

Železniční svršek je v celém úseku stavby navrhován ve tvaru 60E2, bezstyková 
kolej na betonových pražcích B91S, s pružným bezpodkladnicovým upevněním a řeší jej 
samostatné stavební objekty. 

Na celém mostě je dodržena min. tloušťka kolejového lože 510 + 40 mm (pro 
převýšení 17 mm), volný prostor pro čističku od os kolejí vlevo i vpravo 2200 mm + 60 mm. 
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l)  Další vybavení 

Letopočet výstavby bude vyznačen osazením negativu letopočtu do bednění pravé i 
levé římsy. Výška číslic 200 mm. 

E.  NORMY,  PŘEDPISY  A  ODCHYLKY 

Předpisy a normy SŽDC a ČD: 

TKP Technické kvalitativní podmínky staveb státních drah, 3. aktualizované vydání, 2000, 
v platném znění 
 

Směrnice generálního ředitele SŽDC s. o. č. 11/2006, Dokumentace pro přípravu staveb 
na železničních tratích celostátních a regionálních 
 

Směrnice generálního ředitele SŽDC s. o. č. 16/2005, Hlavní zásady modernizace a 
optimalizace vybrané železniční sítě České republiky 
 

SŽDC PMR 18/86 Kategorie železničních tratí z hlediska mostů, 1986 
 

Metodický pokyn pro určování zatížitelnosti železničních mostních objektů, 09.2015 
 

MVL 511 Nosné konstrukce žel. mostů se zabetonovanými ocelovými nosníky 

MVL 649 Železobetonové propustky 

SŽDC SR 5/7 (S) Ochrana žel. mostních objektů proti účinkům bludných proudů 

SŽDC S 5/4 Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí 

TNŽ 73 6280 Navrhování a provádění vodotěsných izolací žel. mostních objektů 

SŽDC S 3 Železniční svršek 

SŽDC S 3/2 Bezstyková kolej, 2008 

SŽDC S 4 Železniční spodek 

SŽDC S 5 Správa mostních objektů, 2012 

SŽDC MVL 102 Přechod mezi nosnými konstrukcemi. Přechod mezi nosnou konstrukcí 
a opěrou. Přechod mezi spodní stavbou a zemním tělesem, 1996, 

 

Evropské návrhové (Eurocode): 

ČSN EN 13 670              : Provádění betonových konstrukcí 

ČSN EN 1990 Eurokód   : Zásady navrhování konstrukcí 

ČSN EN 1991 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí 

ČSN EN 1992 Eurokód 2: Navrhování betonových konstrukcí 

ČSN EN 1993 Eurokód 3: Navrhování ocelových konstrukcí 

ČSN EN 1994 Eurokód 4: Navrhování spřažených ocelobetonových konstrukcí 

ČSN EN 1996 Eurokód 6: Navrhování zděných konstrukcí 

ČSN EN 1997 Eurokód 7: Navrhování geotechnických konstrukcí 

ČSN EN 206 : Beton - Specifikace, vlastnosti, výroba a shoda 

Normy ostatní: 

ČSN 73 6201 Projektování mostních objektů (10/2008) 
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ČSN 73 6223 Ochrana proti nebezpečnému dotyku s živými částmi trakčního 
vedení a proti účinkům výfukových plynů na objektech nad kolejemi 
železničních drah 

 

ČSN 73 0037 Zemní tlak na stavební konstrukce (1990) 
 

ČSN ISO 9690 Klasifikace podmínek agresivního prostředí působícího na beton a 
železobetonové konstrukce 

 

TNŽ 73 6280 Navrhování a provádění vod. izolací železničních mostních objektů 
(2000) 

 

TP 124 PK Ochrana objektu proti účinkům bludných proudů 
 

TP ČBS 03 Pohledový beton, Česká betonářská společnost ČSSI, 2009 
 
Odchylky oproti předpisům a normám: Nejsou 

F.  HLAVNÍ  SOUVISEJÍCÍ  OBJEKTY 

SO 05-10-01 Žst. Mstětice, železniční svršek 

SO 05-11-01 Žst. Mstětice, železniční spodek 

SO 05-41-01 Žst. Mstětice, přístřešky pro cestující, zastřešení výstupů z 
podchodu 

SO 05-60-01 Žst. Mstětice, trakční vedení 

SO 05-61-01 Žst. Mstětice, ukolejnění kovových konstrukcí 

SO 05-14-01 Žst. Mstětice, nástupiště 

SO 05-44-01 Žst. Mstětice, kabelovod 

SO 05-70-01 Žst. Mstětice, provozní budova, dešťová kanalizace 

PS 05-43-01 Žst. Mstětice, orientační systém 

PS 05-02-23 žst. Mstětice, informační systém 

PS 05-02-21 žst. Mstětice, kamerový systém 

PS 05-02-22 žst. Mstětice, rozhlasové zařízení 

PS 05-02-02 žst. Mstětice, úpravy DK  

SO 05-64-01 žst. Mstětice, EOV 

SO 05-64-01 žst. Mstětice, rozvod nn a osvětlení 

G.  ZPŮSOB  PROVÁDĚNÍ  A  STAVEBNÍ  POSTUPY 

Před začátkem stavby se vybudují přístupové cesty a staveništní plochy. Zajistí se 
zaměření, přeložení a případná ochrana veškerých stávajících inženýrských sítí. 

Výluky na trati neovlivní postup výstavby, stavba může probíhat pod všemi kolejemi 
najednou. 
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Provedou se terénní a výkopové práce v rozsahu potřeb výstavby nového mostu. 
Provede se most včetně všech náležitostí. Po dokončení stavebních prací na mostě a 
úpravách, se provede železniční svršek a spodek (součástí samostatného objektu). 

Provedou se nutné terénní úpravy. 
V technologické dokumentaci je nutno respektovat závazný předpis SŽDC S 5/4 

Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí a předpis TNŽ 73 6280. Navrhování a 
provádění vodotěsných izolací železničních mostních objektů. 

H.  POŽADAVKY  NA  DOPLN ĚNÍ  PRŮZKUMŮ  A  PODKLAD Ů 

V rámci dalšího stupně projektové dokumentace je nutno provést jeden doplňující 
geologický vrt. Poloha by měla být situována na druhou stranu trati než je vrt prováděný 
pro tento stupeň dokumentace. 

Dále je nutné doplnit pro tento objekt korozní průzkum. 

 
V Praze dne 8.1.2016 
Vypracoval: 

Ing. Tomáš Švec 
METROPROJEKT Praha a.s. 
I.P.Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2 
tel: 296 154 323 
E-mail: bartonp@metroprojekt.cz 
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I.  DOKLADY  O  PROJEDNÁNÍ 

Z Á P I S 
z jednání, konaného dne 6.10.2015 v sídle METROPROJEKTU Praha a.s. na I.P.Pavlova 
2/1786, Praha 2, ve věci stavby „ Optimalizace traťového úseku Čelákovice (mimo) - 
Mstětice (včetně)“  

 

Obecné: 

V řešeném úseku je 7 železničních mostů, 9 železničních propustků, jedna nová 
opěrná zeď. Tři návěstní lávky byly proti předchozí dokumentaci s ohledem na nové řešení 
zabezpečovacího zařízení vypuštěny z objektové skladby. Dále je do stavby tohoto úseku 
zahrnut jeden nadjezd, čtyři silniční mosty a jeden propustek a dvě PHS. 

Prostorové uspořádání na mostních objektech bude navrženo s ohledem na návrhové 
rychlosti trati. Na všech objektech bude dodržena nutná šířka i výška obrysu nutného 
kolejového lože vč. rezerv dle ČSN 73 6201. 

Pro přestavované propustky, kde bude změněn průtočný profil, budou zpracovány 
hydrotechnické výpočty (dále jen HV), které určí světlost nového otvoru. U mostů a 
propustků, kde bude zachována nosná konstrukce a nebude se měnit průtočný profil, 
nebudou hydrotechnické výpočty zpracovávány. 

Tabulka 13.1 z ČSN 73 6201, která řeší minimální velikost profilu dle sklonu a délky 
uvádí pouze doporučené hodnoty. Na poradě bylo dohodnuto, že profily propustků budou 
navrženy dle hydrotechnických výpočtů a ne dle této tabulky. 

Pro zásyp a obsypy mostních objektů bude použito min. 50% dovezená štěrkodrť a 
zbytek bude tvořit probírka celého výkopu (max. však 50% vytěženého výkopu). 

Objekty na stávající trati v místě přeložek, s výjimkou mostu v ev km 10,822, který 
bude snesen, nebudou zařazeny do stavby a budou ponechány bez úprav. Jedná se o 
most v ev. km 9,343 a tři propustky v ev. km 9,006 + 9,367 + 13,413. 
 

Zatížení um ělých staveb: 

Pro projekt “Optimalizace tra ťového úseku Lysá nad Labem (mimo) - Čelákovice 
(mimo)“  bude postupováno podle Zásad modernizace a optimalizace vybrané železniční 
sítě České republiky - směrnice generálního ředitele č. 16/2005 (SŽDC, s.o.). Podle přílohy 
2 této směrnice je traťový úsek TÚ 1192 Lysá nad Labem (mimo) - Praha-Vysočany (mimo) 
(Skály jen část) zařazen do evropského železničního systému jako součást sítě TEN-T. 

Zatížení nových konstrukcí železniční dopravou bude určeno pro kategorie tratí 1. 
třídy  podle Kategorie železničních tratí z hlediska mostů dle připravované změny Z4 k 
ČSN EN 1991-2. Model zatížení bude uvažován LM71 s národním klasifikačním 
součinitelem zatížení α=1,21 a model zatížení SW/2, u spojitých konstrukcí též model 
zatížení SW/0 s klasifikačním součinitelem 1,21 (dle ČSN EN 1991-2, Část 2). Dynamický 
součinitel bude použit dle připravované změny Z4 k ČSN EN 1991-2: Eurokód 1, Zatížení 
konstrukcí, část 2 - Zatížení mostů dopravou. 
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Výsledkem statického výpo čtu nových i stávajících konstrukcí  je stanovení 
zatížitelnosti Zuic  podle Metodického pokynu pro určování zatížitelnosti železničních mostů 
(09/2015 SŽDC, s.o.). 

U stávajících konstrukcí je posouzena přechodnost Zuic  vztažená k zatěžovacímu 
schématu UIC-71 podle Metodického pokynu pro určování zatížitelnosti železničních mostů 
(09/2015 SŽDC, s.o.). 

Dále bude konstatováno, zda určená zatížitelnost vyhovuje min třídě zatížení D4 UIC / 
přidružená tra ťová rychlost, max 120km/h . 

 

Závěrem: 

Po dobu výstavby objektu bude na p řilehlých kolejích zajišt ěna přechodnost D4. 
Rychlost bude omezena na 50 km/hod. 

U nových trubních propustků, kde dle MVL 649 není statický výpočet nosné konstrukce 
dokladován, bude určena hodnota dynamického součinitele pro možnost vyhodnocení 
nařízení Komise (EU) č. 1299/2014, bod 4.2.7.1.1. Dále bude v souladu s MVL 649 
doložena zatížitelnost založení. 

 
SO 05-20-01  žst. Mst ětice, železni ční most - podchod ve st. km 13,670 

Stávající stav: Jedná se o nový podchod. 

Nový stav: Podchod bude umístěn vedle výpravní budovy. Vlastní podchod tvoří 
monolitická konstrukce o světlé šířce 2,5 m a světlé výšce 2,5 m, šířka schodišť je 2,0 m. 
Podchod bude umožňovat přístup osob mezi pravou stranou trati a ostrovním nástupištěm. 
Na obou výstupech bude přístupový chodník, výstup k Mstěticím bude doplněn i dvěmi 
schodišti. Výstupy budou zastřešeny. Čelní stěna podchodu v místě výstupu vyúsťujícího 
na nástupiště bude prodloužená o cca 50 cm z důvodu možnosti prodloužení podchodu a 
napojení izolací. Čelo bude z ŽB desky kotvené na trny. Odvodnění podchodu bude 
přečerpáváno do jímky na straně výpravní budovy, odkud bude gravitačně svedeno do 
místní vodoteče. 
 

Bylo dohodnuto: 
- Na objektu bude uzavřené kolejové lože. 
- Podchod bude navržen vodorovný s vyspádovanými odvodňovacími žlábky. 
- Stěny přístupových chodníků a schodišť budou do úrovně 1,1 m nad upraveným 

terénem. 
- S ohledem na možné prodloužení podchodu bude z kapacitních důvodů světlá šířka 

zvětšena na 3,0 m. 
- Přestavba bude probíhat v návaznosti na etapy výluk na trati, mezi etapami bude 

dilatační spára. 
 

Koncepce řešení objektu byla odsouhlasena.  
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J.  GEOLOGICKÝ  PRŮZKUM 

Geologický pr ůzkum od sousedního objektu v ev. km 10,822  
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K.  STATICKÉ  POSOUZENÍ 
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